
第９回 経済財政に関する山梨コンファレンス

山梨大学 工学部土木環境工学科
地域防災・マネジメント研究センター 准教授

リニア中央新幹線 2027年 東京－名古屋間 開通予定

－リニア中央新幹線山梨県駅とのアクセス向上による地域活性化効果－
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リニア中央新幹線山梨県駅
とのアクセス向上が地域に与える影響

【報告１】

武藤 慎一



■リニア中央新幹線の概要

時間短縮率

75.7%

時間短縮率

77.4%
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大阪
2045年(平成57年)開業予定

286km：40分

現行(東海道新幹線のぞみ)90分152km：27分

現行(東海道新幹線
のぞみ)48分

品川
相模原

甲府
飯田

中津川

名古屋

2027年(平成39年)開業予定

現行：あずさ103分

リニア25分

現行：あずさ・しなの177分

リニア40分
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■交通整備と地域経済
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リニア開通・アクセス交通整備による時間短縮効果

「時間短縮効果」が
形を変えて

「地域経済効果」をもたらす

■交通整備と地域経済
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時間節約

家計所得向上家計所得向上
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付加価値
・国内総生産(GDP)

家計所得

家計
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■リニア中央新幹線と甲府都市圏交通状況

リニア・山梨県駅（仮称）

JR甲府駅

釜無工業団地

山梨大学病院

国母工業団地 小瀬スポーツ公園

イオンモール
甲府昭和

甲府中心市街地

舞鶴城

芸術の森公園
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出典：

2015年度データ：平成27年度 幹線鉄道旅客流動実態調査

第5回（2010年）全国幹線旅客純流動調査

出典： 第4回（2005年）全国幹線旅客純流動調査
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出典：山梨県リニア活用基本構想（2013）

3,582
（人/日） （人/日）

8,650山梨

9,6406,622
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全国

旅行目的別の鉄道利用量
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もう少しビジネスを
伸ばせないか？
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黒実線：当時営業中の路線
赤実線：踏査した中山道
緑実線：関連する路線
橙実線：経路変更後に

建設された東海道線

1883年（明治16年）8月，中山道幹線の着工を内定

1884年（明治17年）
全通

1911年（明治44年）
中山道幹線（中央線）
全通

富岡製糸場
（1872年開業）

1888年（明治21年）
長野-軽井沢間開通

碓氷（うすい）峠

鉄道が来ない！

1889年（明治22年）
東海道本線 開通

1893年（明治26年）
横川-軽井沢間開通

諏訪地区
：生糸生産地帯
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旧東海道本線

御殿場

甲信鉄道
1887年（明治20年）計画

諏訪地区
：生糸生産地帯

甲府地区（桑・茶・葡萄の植付）
：生糸生産(二位) 甲武鉄道

山梨鉄道

1889年（明治22年）開通

1889年（明治22年）に出願

箱根 トンネル

1889年（明治22年） 東海道本線が開通

精密機械
へ転換

リニア開通を機に
山梨でも，新たな
産業を興すことを
考えられないか！

全国的な
織物工業
の衰退
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■域内総生産（地域GDP）の現状

長野

山梨 国

東京

静岡

愛知

出典：内閣府経済社会総合研究所「県民経済計算」

(財)日本経済教育
センター：「国民経済
計算の見方、使い方」
より

域内総生産 （＝付加価値）

＝県内要素所得＋純間接税＋固定資本減耗
（雇用者所得＋企業所得＋財産所得）

＝最終消費支出＋投資＋（輸出－輸入）
（家計，民間非営利団体，政府の消費支出）

三面等価の原則
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■山梨県 産業部門別域内総生産推移
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■山梨県 二次産業部門別域内総生産推移
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■山梨県
市町村別域内総生産の推移

どの市町村が
成長しているのか？
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■山梨県 市町村別域内総生産の推移

第二次産業か第三次産業か，いずれが成長しているのか？
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全産業
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■甲府都市圏：地域GRP (百万円/年)
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製造業：従業人口分布
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研究部門：従業人口分布
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商業：従業人口分布
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宿泊・飲食業：従業人口分布
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サービス業：従業人口分布
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総従業人口分布
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家計人口分布
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山梨県駅（仮称）

甲府駅

JR中央線

JR身延線

リニア中央新幹線

甲斐住吉駅

南甲府駅

国母駅

常永駅

小井川駅

■山梨県駅－JR甲府駅間アクセス交通整備

直線距離：6.8km
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山梨県駅（仮称）

甲府駅
JR中央線

JR身延線

甲斐住吉駅

南甲府駅

国母駅

常永駅

小井川駅

896－4287
4287－7612
7612－12983
12983－22035
22035－38580

発生交通量分布（台/日）

アクセス交通停留所

小瀬スポーツ公園
イオンモール
甲府昭和

山梨大学
病院

国母
工業
団地

甲府中心
市街地

常永駅ルート
（身延線利用）
［大学病院，
イオンモール］

中央道ルート
［既存ｲﾝﾌﾗ活用，
発生交通の多い
地域を走行］ 平和通ルート

［直線的，
メインルート］

■アクセス交通ルート案 ※(現行)路線バス：20km/h，
アクセス交通：30km/h
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[100万円/年]
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2019/05/21 25■アクセス交通整備評価（平和通ルート）

山梨県駅（仮称）

甲府駅

ルート(1)

ルート(2)

ルート(3)

小瀬
山城

大里

堀之内

伊勢

住吉

ルート(1)

ルート(2)

ルート(3)

117.6[億円]（5.47[億円/年]）

71.0[億円]（3.31[億円/年]）

91.0[億円]（4.24[億円/年]）

(【参考】整備費用：150億円~250億円)

平和通 50年割引 合計便益 （単年度便益）
※

※割引：将来は不確実性・リスク等があるため
将来便益は割り引いて考慮する．
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[100万円/年]
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山梨県駅（仮称）

甲府駅

貢川

篠原

大里

堀之内

伊勢
西八幡

ルート(1)

ルート(2)

玉川

常永

八田

常永駅

ルート(1)

ルート(2)

24.9[億円]（1.16[億円/年]）

94.1[億円]（4.38[億円/年]）

50年割引合計便益 （単年度便益）
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平和通 常永駅 中央道

[100万円/年]
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■アクセス交通整備評価
（中央道ルート含む全ルート）

山梨県駅（仮称）

甲府駅
貢川

篠原

大里

堀之内

伊勢
西八幡

玉川

常永

八田

ルート(3)

平和通ルート

常永駅ルート

117.6[億円]

94.1[億円]

中央道ルート 34.7[億円]

50年割引合計便益

ルート(2)

ルート(1)

産業誘致，産業拠点形成
を考慮した便益計測を行う
必要がある．


